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Abstract of DE1 9632026 

The invention relates to a channelized protection 
_ system, to form or secure traffic routes in _ 
particular, with several channelizing units (1), 
placed in a row behind each other, whereby each 
channelizing unit exhibits a central part (3), 
aligned substantially parallel to the direction of 
the traffic route and elastically ductile across its 
longitudinal axis, and which comprises a majority 
of supports (4) running cross-wise to it, with 
supporting surfaces (5) which are substantially 
symetrical to the central part, enabling durability 
of the central part at a mutual distance from each 
other, whereby both of the two adjacent 
channelizing units can be joined or released from 
one another by means of a coupling unit which 
engages in the gaps located between the 
supports. 
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® Leitschutzsystem, insbesondere zur Sicherung von Verkehrswegen 

(§7) Die Erfindung betrifft ein Leitschutzsystem, insbesondere 
zur Blldung Oder Sicherung von Verkehrswegen mrt mehre- 
ren in mindestens einer Reihe hintereinander angeordneten 
und miteinander verbindbaren Leitstucken, wobei jedes 
Leitstuck ein zur Richtung des Verkehrsweges im wesentii- 
chen parallel gerichtetes und quer zu seiner Langsachse 
elastisch verformbares Mitteistuck aufweist, und em Mittei- 
stuck eine Mehrzahl von quer zu diesem varlauf enda Stutzen 
mit zum Mitteistuck im wesentfichen symmatrisch angeord- 
neten Auflageflachen vorgesehen sind, die zur Erzielung der 
Verformbarkeit des Mittelstuckes in gegenseitigem Abstand 
zueinander an diesem angeordnet sind, wobei Jeweils zwei 
einander benachbarte Laitstucke mrttels eines in die zwi- 
schen den Stutzen gelegene Zwischenraume eingreifenden 
Kupplungsstuckes idsbar miteinander verbindbar sind. 
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Beschreibung 
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Die Erfindung betrifft ein Leitschutzsystem, insbeson- 
dere zur Sichemng von Verkehrswegen. 

Der Begriff "Verkehrswege" ist dabei im weitesten 
Sinne zu verstehen. So kann das Leitschutzsystem zur 
Abtrennung oder Sicherung von Fahrspuren an Bau- 
stellen oder Platzen, oder zur Abtrennung von im Be- 
reich von Verkehrswegen aufgestellten Pflanzinseln 
oder Pflanzkubeln dienen. Auch kann ein solches Leit- 
schutzsystem Verwendung finden zur Trennung von 
Fahrspuren auf Autobahnen oder in StraBen oder zur 
Verengung von Fahrspuren beispielsweise zum Zwecke 
einer Geschwindigkeitsreduzierung. SchlieBIich kann 
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parallel gerichtetes und quer zu seiner Langsachse ek- 
stisch verformbares Mittelstuck aufweist, und am Mit- 
telstuck eine Mehrzahi von quer zu diesem verlaufende 
Stutzen mit zum Mittelstuck symmetrisch angeordneten 
Auflageflachen vorgesehen ist, die zur Erzielung der 
Verformbarkeit des MittelstQckes in gegenseitigem Ab- 
stand zueinander an diesem angeordnet sind, wobei je- 
weils zwei einander benachbarte Leitstucke mittels ei- 
nes in die zwischen den Stutzen gelegenen Zwischen- 
raume eingreifenden Kupplungsstuckes losbar mitein- 
ander verbindbar sind 

Durch die erfindungsgemaBe Lehre, das Mittelteil 
elastisch verfonnbar auszubilden und die Stutzen in ge- 
genseitigem Abstand am Mittelteil anzuordnen, kann 



ein derartiges Leitschutzsystem auch innerhalb von 15 das gesamte Leitstuck unter Einhaltung eines Minde- 
groBflachigen Hallen eingesetzt werden, urn auch dort stradius in jede beliebige Kurvenform elastisch ver- 
Verkehrswege, namlich Fahrspuren fur sogenannte Go- formt, d h. in jede beliebige Kurvenform gebogen und 
Karts oder diesen ahnliche motorgetriebene Fahrzeuge — soweit erforderlich — in dieser Form auf einer 
zubilden. Grundflache fixiert werden. Sofern sich die entspre- 

Ein solches Leitschutzsystem ist in der zur Bildung 20 chende Kurvenform aus mehreren Leitstucken zusam- 



des Oberbegriffes des Patentanspruches 1 herangezo- 
genen EP 0618332 Al beschrieben. 

Das Leitschutzsystem gemaB dieser Veroffentlichung 
wird im wesentlichen von einer Vielzahl von hinterein- 



mensetzt, kann diese Form gleichzeitig mit dem zwei 
einander benachbarte Leitstucke verbindenden Kupp- 
iungsstuck fixiert werden, wobei die beiden Flansche 
des Kupplungsstuckes in die zwischen den Stutzen gele- 



ander angeordneten und miteinander verbundenen 25 genen Zwischenraume eingreif en. 



Leitstucken gebildet Diese Leitstucke sind derart aus- 
gebildet, daB das Ende eines ersten Leitstuckes jeweils 
mit dem Anfang des Aim folgenden nachsten Leitstuckes 
verbunden werden kann. Um hierbei mit einer einzigen 
Form der Leitstucke auszukommen, weisen diese an ih- 
rem einen Ende einen zapfenformigen und an ihrem 
anderen Ende einen lageraugenformigen Ansatz zur 
Aufnahme des jeweiligen Zapfens auf. Die beiden An- 
satze sind dabei derart ausgebildet bzw. derart, am Leit- 
stuck angeordnet, daB der Zapf en eines jeweils nachf ol- 
genden Leitstuckes von oben in den lageraugenformi- 
gen Ansatz eines vorausgehenden Leitstuckes einge- 
fOhrtwird 

Die derart ausgebildeten Leitstucke lassen sich zwar 
relativ leicht zu einem Leitschutzsystem montieren, je- 
doch ist ein solches Leitschutzsystem mit dem Nachteil 
behaftet, daB beispielsweise beim Ersatz ernes Leitstuk- 
kes dieses nicht ohne weiteres dem Leitschutzsystem 
entnommen werden kann. Vielmehr ist es erforderlich, 
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Die Anordnung von Zwischenraumen zwischen den 
einzeinen Stutzen verleiht dem Leitstuck einerseits sei- 
ne Biegef ahigkeit, andererseits ergibt sich durch die Bil- 
dung einer Kurvenform an der der Fahrbahn zugekehr- 
ten Seite des Leitstuckes eine nahezu ununterbrochene 
Auflaufflache fur die kurvenauBenseitigen Rader des 
Fahrzeuges. Die einzeinen Stutzen, bzw. das entspre- 
chende Leitstuck kann somit Seitenkrafte des Fahrzeu- 
ges elastisch abfangen, wobei sich das Leitstuck unter 
Einwirkung solcher Seitenkrafte elastisch verformen 
und nach Wegfall der Seitenkrafte wieder in seine Aus- 
gangslage zuruck kehren kann. 

Eine fertigungstechnisch einfache Ausfuhrung der 
Leitstucke ergibt sich dadurch, das Mittelstuck und die 
Stutzen eines jeden Leitstuckes einstuckig ausgebildet 
sind 

Zum Angriff des Kupplungsstuckes an den Leitstuk- 
ken weist jedes Leitstuck im Bereich seines oberen En- 
des zumindest an seinen beiden stirnseitigen Endberei- 



vom Ende des Leitschutzsystems her alle Leitstucke bis 45 chen je eine zu seiner Langsachse im wesentlichen par- 

zu dem auszuwechselnden Leitstuck zu entfernen; erst allel gerichtete Ausnehmung auf, die sich in einer bevor- 

dann ist es mdglich das schadhaft gewordene Leitstuck zugten AusfQhrungsform uber die gesamte Lange des 

auszutauschen. Leitstuckes erstrecken kann. In diesem Fall kann das 

Sofern mit dem vorbeschriebenen Leitschutzsystem Leitstuck an jeder beliebigen Stelle gekurzt und aJs 

ein in sich geschlossener Bereich abgegrenzt werden 50 End- oder Zwischenstuck in das Leitschutzsystem ein- 



soll, was beispielsweise zum Abgrenzen einer Verkehr- 
sinsel, eines Pflanzbereiches oder der Abgrenzung einer 
Fahrbahn fur eine Go- Kart- Rennstecke geschehen 
kann, ergeben sich mit den Leitstucken des vorbeschrie- 
benen Leitschutzsystems insofern Schwierigkeiten, als 
zum SchlieBen eines solchen Bereiches oder der Renn- 
strecke entweder ein besonders ausgebildetes Endstiick 
erforderlich ist, oder aber das ietzte Leitstuck nur unter 
erschwerten Bedingungen montiert werden kann. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein gat- 
tungsgemaBes Leitschutzsystem zu schaffen, das unter 
Gewahrleistung einheitlicher Leitstucke einerseits ei- 
nen schnellen Austausch schadhaft gewordener Leit- 
stucke ermoglicht und andererseits in seiner Bahnfuh- 
rung flexibel ist 

Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemaBen 
Leitschutzsystem dadurch gelost, daB jedes Leitstuck 
ein zur Richtung des Verkehrsweges im wesentlichen 



gef agt werden. 

Eine vorteilhafte Ausbildung des Kupplungsstuckes 
ergibt sich dadurch daB dieses einen in die Ausnehmung 
des Leitstuckes eingreifenden Steg mit an seinen stirn- 
55 seidgen Enden angeordneten Flanschen aufweist Zum 
Verbinden zweier Leitstucke ist es daher nur erforder- 
lich, die enisprechenden Leitstucke dicht aneinander zu 
stelien und die beiden Flansche des Kupplungsstuckes 
so weit in die einander benachbarten Zwischenraume 
60 der Leitstucke einzuschieben, bis sich der Steg des 
Kupplungsstuckes innerhalb der Ausnehmungen der 
Leitstucke befindet Die beiden in die Zwischenraume 
der beiden Leitstucke ragenden Flansche ubernehmen 
dabei eine Sicherung der Leitstucke in ihrer Langsrich- 
65 tung, wahrend der in die Ausnehmungen eingreifende 
Steg die Sicherung der Leitstucke in der zu ihrer Langs- 
richtung quer verlaufenden Richtung ubernimmt Auf 
diese Weise konnen die Leitstucke miteinander oder 
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Leitstucke mit End- oder ZwischenstQcken ohne Zuhil- 
fenahme von gesonderten Befesngungsmitteln, wie bei- 
spielsweise Schrauben, miteinander verbunden werden. 

Eine fur das Fahrverhalten giinstige Ausfuhrungs- 
fonn der Leitstucke ergibt sich dadurch, daB jede Stfitze 
eine Auflaufflache aufweist, die im Bereich ihrer Aufla- 
geflache mit einer Schragflache beginnt und in sich in 
einer konvex gekriimmten Flache fortsetzt 

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung er- 
geben sich aus den weiteren Unteranspriichen sowie der 
Beschreibung von in der beigefiigten Zeichnung darge- 
stellten Ausfiihrungsbeispielen der Erfindung. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische DarsteUung eines Leit- 
stQckes in gebogener Form; 

Fig. 2 eine Draufsicht auf ein Leitstuck in gebogener 
Form; 

Fig. 3 eine Draufsicht auf ein Leitstuck in gerader 
Form; 

Fig. 4 eine Schnittdarstellung eines Leitstuckes; 
Kg. 5 eine Draufsicht auf einen Teil des Leitschutzsy- 
stems mit gebogenen und geraden Leitstucken; 

Fig. 6 eine Vorderansicht zweier Leitstucke mit ei- 
nem Kupplungsstfick. 

In Fig 1 ist ein Leitstuck 1 des Leitschutzsystems in 
gebogener Form dargestellt Das Leitstfick 1 kann in- 
nerhalb des Leitschutzsystems entweder die in Fig. 2 
gezeigte gebogene Form oder eine gerade Form ein- 
nehmen, wie sie in Fig 3 dargestellt ist Gerade und 
gebogene Leitstucke kdnnen in beiiebiger Reihenfolge 
angeordnet werden, die dann mit Hilfe von Kupplungs- 
stucken 2 miteinander verbunden werden konnen. Da 
samtliche Leitstucke 1 und auch samtliche Kupplungs- 
stficke 2 des Leitschutzsystems jeweils eine identische 
Ausbildung aufweisen, wird die nachstehende Beschrei- 
bung auf jeweils eines dieser Leitstucke bzw. eines der 
Kupplungsstficke beschrankt 

Das Leitstuck 1 (Fig. 4) weist ein Mittelteil 3 auf, das 
in Langsrichtung des Leitschutzsystems orientiert und 
aus einem elastisch verformbaren Material hergestellt 
ist Das Mittelteil 3 weist einen vorzugsweise rechteck- 
formigen Querschnitt auf, so daB es quer zu seiner 
Langsachse relativ leicht elastisch verformbar ist, paral- 
lel zu dieser jedoch stair ist An dem Leitstuck 1 sind in 
relativ geringen Abstanden Stutzen 4 vorgesehen, die in 
ihrem oberen Bereich das Mittelteil 3 umgreifen und an 
ihrem unteren Bereich symmetrisch zum Mittelteil 3 
angeordnete Auflageflachen 5 aufweisen. In einer be- 
vorzugten Ausffihrungsform sind das Mittelteil 3 und 
die Stutzen 4 einstfickig ausgebildet 

Wie aus Fig. 4 weiter ersichtlich ist, ist an den Stutzen 
4 oberhalb des Mittelteiles 3 eine Ausnehmung 6 vorge- 
sehen. Die Ausnehmung 6 kann sich fiber die gesamte 
Lange des Leitstuckes 1 erstrecken. In diesem Falle ist 
das gesamte Leitschutzsystem insoweit sehr flexibel, als 
zur Bildung von End- oder Zwischenstucken von einem 
Leitstuck 1 nur eine entsprechende Lange abgetrennt 
werden muB, wobei die abgetrennten Lingen in der 
gleichen Weise mit einem Leitstuck 1 verbunden wer- 
den konnen, wie die Leitstucke 1 selbst 

Die Stutzen 4 weisen in ihrem unteren Bereich Auf- 
laufflachen 7 fur das Fahrzeug auf f die im Bereich ihrer 
Auflageflachen 5 mit jeweils einer Schragflache begin- 
nen und sich in konvex gekriimmten Flachen fortsetzen. 
Auch die Auflageflachen 5 sind symmetrisch zum Mit- 
telteil 3 angeordnet 

Die zur Verbindung zweier Leitstucke 1 miteinander 
oder eines Leitstuckes 1 mit einem End- oder Zwischen- 
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stuck dienenden Kupplungsstiicke 2 (Fig. 6) entspre- 
chen im wesentlichen der Form eines U und weisen 
einen Steg 8, sowie zwei seitliche Flansche 9 auf, die an 
den Stirnseiten des Steges angeordnet sind. Zur Herstel- 
iung der Verbindung zweier Leitstucke 1 miteinander 
oder eines Leitstuckes 1 mit einem End- oder Zwischen- 
stiick werden die zu verbindenden Teile mit ihren Stirn- 
seiten dicht aneinander gestellt AnschlieBend wird das 
Kuppiungsstuck 2 mit seinen beiden Flanschen 9 von 
oben so weit fiber die Stfitzen der beiden miteinander zu 
verbindenden Teile gefuhrt, bis sich der Steg 8 innerhalb 
der Ausnehmungen 6 der miteinander zu verbindenden 
Leitstucke 1 befindet Da der seitliche Abstand der bei- 
den Flansche 9 des Kupplungsstfickes 2 einem ganzzah- 
ligen Vielfachen der Breite einer Stutze 4 entspricht, 
ubernehmen die beiden Flansche 9 die Sicherung der 
Verbindung der Leitstucke 1 in Langsrichtung des Leit- 
schutzsystems, wahrend der in die Ausnehmungen 6 ra- 
gende Steg 8 die Sicherung des Leitschutzsystems in der 
quer zu dessen Langsrichtung verlaufenden Richtung 
fibernimmt 

Zur Losung dieser Verbindung ist es lediglich erfor- 
derlich das Kuppiungsstuck 2 nach oben aus dem Be- 
reich der Stfitzen 4 zu Ziehen. Hierdurch ist sicherge- 
stellt, daB an jeder beliebigen Stelle des Leitschutzsy- 
stems ein Leitstuck 1 ausgetauscht, ein zusatzliches ein- 
gesetzt oder auch eines entnommen werden kann. 

Aus der vorstehenden Beschreibung ergibt sich, daB r 
der Veriauf des Leitschutzsystems ohne groBen Auf-|i| 
30 wand verandert werden kamt Soli beispielsweise in ei-jl 
nen langgestreckten Rundkurs eine zusatzliche Schleife ? 1 1 
eingebracht werden, so ist es lediglich erforderlich die- ) / 
sen Rundkurs an der gewfinschten Stelle zu dffnen und p 
die entsprechenden Leitstucke 1 einzufugen. Hierzul, 
35 werden die die zu entfernenden Leitstucke 1 miteinan- \ 
der verbindenden Kupplungsstucke 2 in der vorbe- I 
schriebenen Weise entfernt; die zu entfernenden Leit- 
stucke 1 kdnnen sodann entnommen werden. 
An dais so geoffnete Stfick des seitherigen Rundkur- 
40 ses kdnnen die zur Bildung der Schleife erforderlichen 
Leitstucke 1 eingebracht werden. Da die Schleife Run- 
dungen aufweist, werden die Leitstucke 1 vor bzw. wih- 
rend ihres Einbringens in das Leitschutzsystem diesen 
Rundungen entsprechend elastisch verf ormt, d. h. ihr ur- 
spriinglich geradliniger Veriauf wird entsprechend ge- 
bogen. AnschlieBend werden die so verformten Leit- 
stficke 1 durch Einbringen der Kupplungsstficke 2 mit- 
einander bzw. mit den offenen Enden des fruheren 
Rundkurses verbunden. Soweit der bei der Verfonnung 
der Leitstucke 1 entstandene Krummungsveriauf einen 
bestimmten Mindestradius nicht unterschreitet, ist die 
Form der so gebildeten Schleife durch die Kupplungs- 
stficke 2 gesichert Gegebenenfalls kann der erzielte 
Kurvenverlauf auch durch Befestigen einzelner Leit- 
stficke 1 am Boden fixiert werden. Auch ist es denkbar 
zur Fixierung des Kurvenverlaufes Kupplungsstficke 2 
zu verwenden, bei denen der Abstand der beiden Flan- 
sche 9 der Summe der Breite von beispielsweise 4 Stut- 
zen 4 und den beiden von diesen eingeschlossenen Zwi- 
schenraumen entspricht 

Bei der Bildung beispielsweise der Kehre der Schleife 
ergeben sich an der auBeren Begrenzung der Fahrspur 
zwei Bogenstucke die je einen Innenradius aufweisen. 
Durch die Bildung der entsprechenden Krummung wer- 
den die Auflaufflachen 7 der einzelnen Stutzen 4 zum 
Mittelpunkt dieser Krummung ausgerichtet Die der 
Fahrbahn zugekehrten Auflaufflachen 7 der Stutzen 4 
wurden dabei aufeinander zu bewegt und liegen daher 
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nahezu unterbrechungslos an einander an, so daB die 
Auflaufflachen 7 eine nahezu ununterbrochene Begren- 
zung der AuBenseite der Kurve bilden (Fig. 2 und 5) 
Sofern das Fahrzeug auf die Auflaufflachen 7 auffahrt, 
nehmen diese die entstehenden Seitenkrifte auf, wobei 5 
sich das entsprechende Leitstuck 1 zunachst eiastisch 
verformt und nach Wegfall dieser Seitenkraf te wieder in 
seine ursprungliche Kurvenform zuriick kehrt 

In Fig. 5 ist auch zu erkennen, daB der dort gezeigte 
Teil des Leitschutzsystems von insgesamt drei Leitstfik- 10 
ken gebildet ist, namlich einem geradlinigen Leitstuck 1, 
einem erst en bogenformigen Leitstuck la und einem 
sich daran anschlieflenden zweiten Leitstuck lb. 

Fig. 5 laBt ferner erkennen, daB die jeweils letzte 
Stutze 4e und die jeweils erste Stutze 4a der Leitstucke 15 
1, la und lb sowohl am Innenradius der Fahrbahn, als 
auch am der Fahrbahn abgekehrten AuBenradius je- 
weils unmittelbar aneinander anliegen und parallel zu- 
einander gerichtet sind, wahrend die ubrigen Stutzen 4 
der bogenformig verlaufenden Leitstucke la, lb genau 20 
radial gerichtet sind und am AuBenradius einen gegen- 
seitigen Abstand aufweisen, der etwas groBer als der 
gegenseitige Abstand der Stutzen 4 am geradlinig ver- 
laufenden Leitstuck 1 ist 

Aufgrund der vorstehenden Ausfuhrungen ergibt 25 
sich, daB die erfindungsgemaBe Ausbildung der Leit- 
stucke 1 sowohl zur Begrenzung des auBeren, als auch 
des inneren Randes der Fahrbahn von Rundkursen ge- 
eignet ist abzugrenzen und dabei insbesondere die am 
AuBenradius entstehenden Seitenkraf te eiastisch aufzu- 30 
nehmen und sich anschlieBend wieder zuriick zu verfor- 
men. 

Da beispielsweise die im Bereich des Innenradius ei- 
ner Kehre anzuordnenden Leitstucke 1 lediglich der op- 
tischen Fahrbahnabgrenzung dienen, sie also keine 35 
Krafte aufnehmen bzw. abfangen mussen, ist es auch 
mdglich in diesen Bereichen Leitstacke vorzusehen, die 
nur auf einer Seite des Mittelteiles mit einer Stutze ver- 
sehen sind. 

40 

Patentanspriiche 

1. Leitschutzsystem, insbesondere zur Bildung oder 
Sicherung von Verkehrswegen, mit mehreren in 
mindestens einer Reihe hintereinander angeordne- 45 
ten und miteinander verbindbaren Leitstucken, da- 
durch gekennzeichnet, daB jedes Leitstuck (1) ein 
zur Richtung des Verkehrsweges im wesentlichen 
parallel gerichtetes und quer zu seiner Langsachse 
eiastisch verformbares Mittelstiick (3) aufweist, und 50 
am Mittelstuck (3) eine Mehrzahl von quer zu die- 
sem verlaufende Stutzen (4) mit zum Mittelstuck (3) 
im wesentlichen symmetrisch angeordneten Aufla- 
geflachen (5) vorgesehen ist, die zur Erzielung der 
Verformbarkeit des Mittelstuckes (3) in gegenseiti- 55 
gem Abstand zueinander an diesem angeordnet 
sind, wobei jeweils zwei einander benachbarte 
Leitstucke (1) mittels eines in die zwischen den 
Stutzen (4) gelegenen Zwischenraume eingreifen- 
den Kupplungsstuckes (2) losbar miteinander ver- 60 
bindbar sind. 

2. Leitschutzsystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Mittelstuck (3) und die Stut- 
zen (4) eines jeden Leitstuckes (1) einstuckig ausge- 
bildet sind 65 

3. Leitschutzsystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl das Leitstuck (1) im Bereich sei- 
nes oberen Endes zumindest an, seinen beiden 
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stirnseitigen Endbereichen je eine zu seiner Langs- 
achse im wesentlichen parallel gerichtete Ausneh- 
mung (6) aufweist 

4. Leitschutzsystem nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ausnehmung (6) sich uber die 
gesamte Lange des LeitstQckes (1) erstreckt 

5. Leitschutzsysteme nach Anspruch 3 oder 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Kupplungsstflck (2) 
einen in die Ausnehmung (6) des Leitstuckes (1) 
eingreifenden Steg (8) mit an seinen stirnseitigen 
Enden angeordneten Flanschen (9) aufweist 

6. Leitschutzsystem nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Abstand der beiden Flansche 
(9) einem ganzzahligen Vielfachen der Dicke einer 
Stutze (4) entspricht 

7. Leitschutzsystem nach einem oder mehreren der 
vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Stutze (4) eine Auflaufflache (7) auf- 
weist, die im Bereich ihrer Auflageflache (5) mit 
einer Schragflache beginnt und in sich in einer kon- 
vex gekrummten Flachefortsetzt 
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